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oauei " i^a nachfolgerde Hinueise besonders zu beacbten:

l n s b e s o n d e l e  a a s  t i m s ö e ü t e e  n u ß  i n  a l L e n  B r m s I E d ä l s t e l l u n g e n

f r e j  q e h e r ; . O r e  n ä t ä t i 8 ! n g s f I ä c h e  d e s  B r e m s P e d a l s  s o l l  i n  L ö s e -
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6 ' ie Giunciplatt ln sind füb jeden KraftradtyP vetschredeni die

; ; . ; ;ä; i ;  u. ;  üb"t tr .sun;sefemente sowlä-die Pübraster sind

ä) sl tzpos{i t ion "
b) BetättqirhE d'er schaltung
.' lbs*ä'füarieft der Fußbrense /

d). .K;üf taufwand a FrlSbteinsPedaf
eI Brmspedalweg unal "Pbtlalwegreserve
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zur l lctgoaett te Fußrasten a!
K r a f t r ä d . t n  d e r  P a .  s c h l r e r t

Iv . 2 .,!59!9Le!9lsEs: ,
Die Prt i fung der Fußrasteranlage htnsicht l ich der o'  9 '  Beur-

Lel lunqskl i ter l .n ergab kelne Bedetandungen. Auch mit  der

oeändeiten Ub€r8etzü;g der Betät19ung f i l r  d1e Hlnterrad-

6reEse erfol t t  dle Brdsanlage t l ie Foideiurgen dö3 E 41 stvzo'

Dle Rrafträder entgprechen auch ni t  zur i lckverset?ten Pußrasten

wä aäcat igundeehrichtungen für Fußbr€mse und schaltung
dei ietzlqen Anforderugen der straßenverkehrs-Zulaagunqs-

:  or i lnue ( i two) sotfe den hlerzu von Bundeaverkehrsnrnlster ls
.  r '  vs.rgf fent l ichten RLcht l in ien.

l  - .  o t e t i d t c  ä e r  N e u f a s s u n g  d e r  s t v z o  v m  1 5 . 1 1 ' 1 9 7 4  ( B G B I '  r .
" ' : s e l t e  

3 1 9 3 1  b l s . h e u t e  i n  K r a f t  g e t r e t e n e n  A n d e r u n g e n - s i n d

beri lckslcht igt

V.Glr l t lgkeltsdauer:

Der vor l iegende Prt i fber lcht ver l l 'ert  selne Gü1tigkeit ,  wenn slch'

äucfr  den Änbau der Fußragteranlag€ berühlte gauvolschri f ten

der swzO ändern.ode! an:de-!  l (Ef l rädern Anderungen elntretenI

dle rcrgenannte BegrutachtungsPunkte b@Lnflussen'

V I . 1 . B r i l s a n l a q e  C B  4 m  P  2 8 . 0 6 . 7 8
v i . i . s " r r i i t r " s Jcg loo r -  28 .p6 .78
;;.:H;;ffi.iäri-ca-t:e; i<---*öe.5re' 
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v I . 4 . S q h a l t u n g  C B  5 5 o  K  . '  2 8 . 0 5 . ? 8
i t i . s . s i q i u n r ä c e  c B  ? s o  F  ;  " ? 8 ' 0 6 . ? 8

v r . 6 . s c h a l t u h s  c B  ? s o  F  2 q ' o ! . 1 9

V I . 7 . B r & s a h l ä g e  C B  7 5 O  G  1 9 . 0 6 ' 7 8
v r , 8 . s c h a 1 t ü g - c B  7 5 o  G  1 9 . 0 6 . ? 8

V l . g , B r e N a n l ä g e ' C B  ? 5 O  K  1 9 . 0 6 ' 7 8
v I . l O . S c h a l t u n q  c B  ? 5 o  K  1 9 ' 0 6 ' 7 8

v l . l l , B r e n s a n l ä g e  G t  |  
' 1 9 . 0 6 . ? 8

V l . l 2 . S c h a l t u n q  G t  1  1 9 . 0 6 . 7 8
v L ' f  3 . B r e h 6 a n l ; 9 e  F D  2 5 o  2 a . 0 6 ' 7 8

V I . l 4 . S c h a l r u n s  R D  2 5 O  2 8 . 0 6 . ? 8

v I . 1 5 . B r q a a n l Ä c e  x S  7 5 O  2 8 . 0 6 ' 7 8

v r . l 6 . s c h a l t u q  x F  ? 5 o  2 8 ' 0 6 ' 7 8
v i , t T . g r e . s a n t i c e  ö s  5 5 o  2 8 . 0 6 . 7 8

v r . l S . E c h a l t u n d  c s  5 5 o  2 8 . 0 6 . 7 E

v r . r s . f i e G d t r ä s e  G s  ? s o  1 4 . 0 7 . 7 4

vr. .2o.scl ia1tün9 Gs ?so 1-1.97-,1-9
v r - 2 l . B r a s a n 1 a g e  z  1  2 8 . 0 6 . 7 8

v r . 2 2 . s c l i a l t u n g - z  1  2 8 ' 0 6 ' 7 8

v l . 2 3 . B r @ s a d : . ä g e  z  6 5 0  1 4 ' 0 7 ' 1 8

v i .  i a . s c h a r t u n g - z  e s o  1 4 . o 7  ' 7 8
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